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1. Параметрична модель корпусу судна з малою площею ватерлінії
	Призначення та сфера застосування розробки
	Генерування поверхні корпусу судна з малою площею ватерлінії з необхідними характеристиками та отримання теоретичного креслення. Використовується при розрахунках початкової остійності і остійності на великих кутах крену,  ходовості судна із застосуванням CFD програм, міцності при аналізі методом скінченних елементів, дослідженні впливу різних параметрів форми корпусу на опір з метою проведення гідродинамічної оптимізації

	Суть та основні характеристики розробки
	Основою запропонованої моделі є формотворчі лінії (поперечний переріз, діаметраль тощо), що описуються системою рівнянь. Сам корпус є результатом застосування одного із способів побудови поверхонь: обертання, виштовхування, по перетинах. Кожна формотворча лінія описується математичними залежностями, що зв'язують головні розміри судна з координатами точок формотворчих ліній. Сама  параметрична модель легко реалізується в одній з CAD систем, що підтримують параметричне моделювання. Перехід від параметричної моделі до реальних розмірів корпусу судна з малою площею ватерлінії здійснюється шляхом введення геометричних параметрів, а саме: розмірів підводних корпусів, стійок, спонсонів, надводної  платформи, параметру форми поперечного перерізу корпусу, параметрів форми носового та кормового загострень підводних корпусів стійок

	Основні переваги розробки
	За мінімального набору характеристик з мінімальними затратами часу можна згенерувати не тільки корпуси нових проектів суден, але й відтворювати корпуси вже спроектованих суден-прототипів

	Стан готовності розробки
	Пройшла апробацію при створенні концептуальних проектів науково-дослідних, патрульних, лоцманських суден з малою площею ватерлінії 

	Затребуваність на ринку
	На сучасному ринку морської торгівлі існує потреба у розробці суден з малою площею ватерлінії різних типів

	Інформація щодо наявності патенту
	Патенту у наявності не має, однак розробка викладена більш ніж у 10 наукових публікаціях

	Візуалізація розробки (за наявності)
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Параметрична модель одностійкового і двостійкового СМПВ[image: image33.png]




	Контактна особа

(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
	Павлов Геннадій Вікторович, доктор технічних наук, професор проректор з наукової роботи Національного університету кораблебудування імені адмірала Макарова, 0677366510,                     e-mail: pavlov.gv.nuk@gmail.com


2. Концептуальний проект катера охорони територіального моря
	Призначення та сфера застосування розробки
	Призначений для подальшої розробки на етапах попереднього та робочого проектування і побудови катерів охорони територіального моря (прибережної полоси шириною 12 миль)

	Суть та основні характеристики розробки
	Проект (70 т, 45 вузлів) розроблено за допомогою програми оптимізаційного концептуального проектування катеру охорони територіального моря по комплексному критерію ефективності та надійності охорони цього моря в його погодних умовах та умовах взаємодії з можливими порушниками з використанням сучасного   радіолокаційного обладнання та стрілецької, артилерійської і, можливо, ракетної зброї

	Основні переваги розробки
	Оптимізаційне проектне рішення отримано для  реданого катеру з вільно вентильованим зареданим простором. Встановлено, що поява вентиляції цього простору зменшує опір води руху катеру на тихий воді та значно поліпшує характеристики морехідності катеру на хвилюванні. При оптимальних швидкостях руху катеру він становиться альтернативою відомого російського катеру берегової охорони «Мираж» з декількома рядами керованих інтерцепторів на днищі

	Стан готовності розробки
	Концептуальній проект отримано за допомогою комп’ютерної програми, перший варіант якої захищено в результаті дисертаційного дослідження 

	Затребуваність на ринку
	Проект, аналогічний отриманому, реалізовано при створенні катеру охорони президента України, проект М-1100, який побудований Феодосійським суднобудівним підприємством НПО «МОРЕ»

	Інформація щодо наявності патенту
	Концептуальний проект є результатом виконання держбюджетної науково-дослідної роботи №0115U000305

	Візуалізація розробки (за наявності)
	[image: image3.png]


 [image: image4.png]





	Контактна особа

(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
	Павлов Геннадій Вікторович, доктор технічних наук, професор проректор з наукової роботи Національного університету кораблебудування імені адмірала Макарова, 0677366510,                     e-mail: pavlov.gv.nuk@gmail.com


3. Концептуальний проект корабля берегової охорони морської економічної зони
	Призначення та сфера застосування розробки
	Концептуальній проект призначений для подальшої розробки на етапах попереднього та робочого проектування і побудови кораблів охорони морських економічних зон 

	Суть та основні характеристики розробки
	Проект (578 т, 34 вузлів) розроблено за допомогою програми оптимізаційного концептуального проектування корабля берегової охорони морської економічної зони по комплексному критерію ефективності та надійності охорони цієї зони в її погодних умовах та умовах взаємодії з можливими порушниками з використанням сучасного радіолокаційного обладнання та стрілецької, артилерійської і, можливо, ракетної зброї 

Основний теоретичній результат концептуального проектування кораблів берегової охорони для потреб України: 

надійна берегова охорона може бути забезпечена компактними, швидкими та морехідними носіями ефективних засобів нейтралізації порушників морського прикордонного простору 

	Основні переваги розробки
	Оптимізаційне проектне рішення отримано для корабля типу Exe-Bow, якому призначено охорону морської економічної зону України, за допомогою комп’ютерного моделювання взаємодії корабля з можливими порушниками. В дослідному басейні університету виконана перевірка рішення. Показано, що корабель типу Exe-Bow має значно кращі характеристики ходовості та морехідності ніж сучасний корабель типу DeepV 

	Стан готовності розробки
	Концептуальній проект отримано за допомогою комп’ютерної програми, перший варіант якої захищено в результаті дисертаційного дослідження 

	Затребуваність на ринку
	Проект 58504, аналогічній отриманому  концептуальному проектному рішенню, зараз просувається на суднобудівному підприємстві ПрАТ "Завод "Кузня на Рибальському". 

Національний університет кораблебудування виконав необхідне експериментальне дослідження ходовості цього проекту

	Інформація щодо наявності патенту
	Концептуальний проект є результатом виконання держбюджетної науково-дослідної роботи №0115U000305

	Візуалізація розробки (за наявності)
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	Контактна особа

(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
	Павлов Геннадій Вікторович, доктор технічних наук, професор проректор з наукової роботи Національного університету кораблебудування імені адмірала Макарова, 0677366510,                     e-mail: pavlov.gv.nuk@gmail.com


4. Методика визначення зусиль, які діють на буксир в режимах стаціонарних ескортних операцій
	Призначення та сфера застосування розробки
	Методика є обчислювальним програмним комплексом визначення величин, що діють на ASD буксир сил в процесі виконання ескортних операцій, який отримав схвалення класифікаційного товариства

	Суть та основні характеристики розробки
	Визначення діючих на буксир сил і моментів здійснено відповідно до вимог класифікаційних товариств. В основу визначення сил на корпусі і скегах буксира покладені залежності теорії керованості суден при великих кутах дрейфу. Структура залежності сил і моментів від параметрів форми корпусу і скегов, кута дрейфу і швидкості потоку, що набігає, прийнята такою ж, як при обробці даних серійних модельних випробувань дубльованих тіл суднових форм в аеродинамічних трубах, коефіцієнти структури відкориговані за даними модельних випробувань ескортних буксирів в дослідному басейні НУК

	Основні переваги розробки
	Розрахунок згідно з методикою діючих на ASD буксир сил в процесі его проектування є основою призначення буксиру ескортного класу без проведення натурних ескортних випробувань, що вимагаються Правилами

	Стан готовності розробки
	Розробка використовується в проектному бюро корпорації TransShip

	Затребуваність на ринку
	Методика пропонується для використання в проектних організаціях суднобудівної промисловості для призначення ескортного класу проектованого буксиру без проведення натурних ескортних випробувань, що вимагаються Правилами 

	Інформація щодо наявності патенту
	Розробка вже впроваджена

	Візуалізація розробки (за наявності)
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	Контактна особа

(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
	Павлов Геннадій Вікторович, доктор технічних наук, професор проректор з наукової роботи Національного університету кораблебудування імені адмірала Макарова, 0677366510,                     e-mail: pavlov.gv.nuk@gmail.com


5. Комплексна методика автоматизованого розрахунку вартості і термінів створення перспективних кораблів і суден
	Призначення та сфера застосування розробки
	Призначена для визначення вартості і термінів будівництва кораблів і суден усіх типів та класів при їх концептуальному і попередньому проектуванні, що виконуються науково-дослідними інститутами, конструкторськими бюро і суднобудівними заводами

	Суть та основні характеристики розробки
	Розроблена на основі застосування параметричного методу оцінювання виробничих витрат і термінів створення виробів. Використовує розширену систему розбиття суднових робіт на частини (ESWBS) та емпіричні співвідношення оцінки вартості цих частин (ECER), які є узагальненнями досвіду будівництва кораблів і суден у різних країнах

	Основні переваги розробки
	Методика дає повну картину процесу створення корабля або судна. Для кожного типу та класу кораблів і суден методика відображає стан економіки країни, структуру і рівні механізації та продуктивності її суднобудівного виробництва, обсяги і вартість всіх етапів проектування та будівництва, час проектування і будівництва, оцінки ризику робіт по створенню корабля або судна

	Стан готовності розробки
	Розробку представлено завершеним програмним  продуктом у вигляді сукупності таблиць Microsoft Excel. Має впровадження в Головному управлінні кораблебудування ВМС ЗС України

	Затребуваність на ринку
	Комплексна методика може бути застосована науково-дослідними інститутами, конструкторськими бюро і суднобудівними заводами при виявленні напрямків дослідження, розробки нових проектів та укладенні контрактів на будівництво кораблів і суден нових проектів та укладенні контрактів на будівництво кораблів і суден

	Інформація щодо наявності патенту
	Розробка вже реалізована. Є першою методикою, яка переводить  процес проектування та будівництво кораблів і суден в Україні на стандарти НАТО

	Візуалізація розробки (за наявності)
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[A Rough Estimate of the Cost of Ship Using Formula (1): 9619 443[$ S per kg Dignt
Risk assessm
7,80% | Estimating the Risk of EGERs Rregressions 426 96915 |Without profit
Notes:  Designations of Quantities Entered| 15,00 _]%, Curent Rates, Taxes, Tarifs, Pricing 0,10% Risk Assessment of Engineering Rework 4091[S_|Without profit
for Estimation|__114,20]Man-hour, Ratio of Labor 57,60% Risk Assessment of Shipyard Operation| 2 757 1485 | Without profit
Cost and|__ 7000 __|Group SWBS Fees, Insurance Premiums, etc. 57,80% Technical Support Risk Assessment| 1291 620]s | Without profit
Terms of Construction 231.2|Tons, Mass in Fractions of Light Displacement 0,90% __|Risk Assessment of the Production Schedule 54192]5 | Without profit
of smpHs, ECERs of Cost of Materials 59,00% 100% of theCost of the Tst Ship| 10 144 882|S | Without profit
2437 |5, ECERS of Design Work and Production Preparation Total Construction Cost with 20% Risk] 6 960 478]$ | Without profit






	Контактна особа

(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
	Павлов Геннадій Вікторович, доктор технічних наук, професор проректор з наукової роботи Національного університету кораблебудування імені адмірала Макарова, 0677366510,                     e-mail: pavlov.gv.nuk@gmail.com


6. Оптимізація рушійно-рульового комплексу судна
	Призначення та сфера застосування розробки
	Підвищення ефективності роботи рушійно-рульового комплексу (РРК) у складі пропульсивного комплексу судна. Застосовується під час проектування та вдосконалення РРК судна 

	Суть та основні характеристики розробки
	Розроблено схему вдосконалення форми гребного гвинта та засоби її реалізації для забезпечення ефективної роботи РРК в умовах експлуатації

	Основні переваги розробки
	На сьогоднішній день єдиним способом вибору оптимальної форми гребного гвинта  залишається багатоваріантне проектування за допомогою розробленої інноваційної схеми проектування, яка не потребує використання зайвих коштів на придбання комерційного програмного забезпечення за рахунок використання авторських програм, таких як GSP3D, Anvint, Approximator 

	Стан готовності розробки
	Проведені багаточисельні дослідження, виконано верифікацію результатів щодо доцільності впровадження схеми у виробництво. Опубліковано достатню кількість наукових статей з результатами досліджень

	Затребуваність на ринку
	Розробка актуальна на суднобудівних підприємствах, зокрема у                           проектно-конструкторських організаціях України 

	Інформація щодо наявності патенту
	Патенту у наявності не має

	Візуалізація розробки (за наявності)
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Рушійно-рульовий комплекс судна
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Дослідження профіліровки лопаті гребного гвинта

	Контактна особа

(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
	Павлов Геннадій Вікторович, доктор технічних наук, професор проректор з наукової роботи Національного університету кораблебудування імені адмірала Макарова, 0677366510,                     e-mail: pavlov.gv.nuk@gmail.com


7. Стапель для спорудження залізобетонних суден
	Призначення та сфера застосування розробки
	Розробка призначена для зниження трудомісткості при установці опалубки днища залізобетонних суден і подальшій розпалубці

	Суть та основні характеристики розробки
	Конструкція містить опорні кіль-блоки, які встановлені на опорній поверхні. Металеві жорсткі каркасні щити пов'язані з кіль-блоками шарнірами і упорами. На верхній  частині кожного кіль-блока встановлена подушка. Опущені щити по черзі піднімаються до горизонтального положення і фіксуються упорами. Потім            підганяються і встановлюються подушки, між якими не слід допускати утворення щілин, в які могло б потрапити цементне "молоко" при бетонуванні плити днища

	Основні переваги розробки
	Стапель для спорудження залізобетонних суден дозволяє полегшити умови праці, скоротити транспортні операції по перевезенню великогабаритних щитів з одночасною економією  матеріалів, завдяки тому, що для опалубки                   застосовуються інвентарні каркасні металеві щити, які не вимагають ремонту після розпалубки. Забезпечити антикорозійний захист баластних відсіків без виведення суден з експлуатації

	Стан готовності розробки
	Розробка готова до впровадження

	Затребуваність на ринку
	Конструкція стапелю для спорудження залізобетонних суден матиме високий попит в галузях суднобудування та докобудування.

	Інформація щодо наявності патенту
	Отримано патент України на корисну модель №113891

	Візуалізація розробки (за наявності)
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Конструкція ділянки стапеля вигляд зверху

	Контактна особа

(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
	Павлов Геннадій Вікторович, доктор технічних наук, професор проректор з наукової роботи Національного університету кораблебудування імені адмірала Макарова, 0677366510,                     e-mail: pavlov.gv.nuk@gmail.com


8. Танк ізольованого баласту наливного судна
	Призначення та сфера застосування розробки
	Розробка призначена для зменшення витрат та  зниження трудомісткості ремонту баластних відсіків суден шляхом застосування плавучих інгібіторів

	Суть та основні характеристики розробки
	Конструкція містить переносну цистерну приготування і подання плаваючих інгібіторів мастила, яка за допомогою переносного шлангу під'єднується до трубопроводу. При осіданні на стінках баластних відсіків інгібітор проникає крізь продукти корозії до металу, витісняє воду з його поверхонь і утворює захисну водовідштовхувальну плівку

	Основні переваги розробки
	Удосконалена конструкція та розроблена технологія антикорозійного захисту баластних відсіків дозволяє забезпечити антикорозійний захист баластних відсіків без виведення суден з експлуатації

	Стан готовності розробки
	Розробка готова до впровадження

	Затребуваність на ринку
	Конструктивно-технологічні схеми баластних  відсіків суден матимуть високий попит в галузях суднобудування, докобудування та судноремонту

	Інформація щодо наявності патенту
	Отримано патент України на корисну модель №117657

	Візуалізація розробки (за наявності)
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Системи для застосування плавучих інгібіторів і Переносний стенд

	Контактна особа

(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
	Павлов Геннадій Вікторович, доктор технічних наук, професор проректор з наукової роботи Національного університету кораблебудування імені адмірала Макарова, 0677366510,                     e-mail: pavlov.gv.nuk@gmail.com


9. Удосконалення технології позиціонування та переміщення кают в корпусі судна та надбудовах плавучих несамохідних споруд
	Призначення та сфера застосування розробки
	Розробка призначена для зменшення витрат та зниження трудомісткості формування надбудов та рубок суден модульними методами

	Суть та основні характеристики розробки
	Отримані технологічні рішення дозволяють визначити дійсне положення базових точок виробу (блок-каюти), що переміщується у системі координат монтажного місця, а також визначити інтервали змінення підвісу платформи із розташуванням на ній виробу

	Основні переваги розробки
	Абсолютна похибка переміщення склала менше 1,2 м при вертикальному переміщенні та 0,24 м при горизонтальному переміщенні при існуючих допусках – 2,5 м на одиницю площі

	Стан готовності розробки
	Технологію впроваджено на Херсонський суднобудівний завод  «Палада»

	Затребуваність на ринку
	Технології із формування приміщень матимуть високий попит в галузях суднобудування, модернізації та переобладнання суден

	Інформація щодо наявності патенту
	Патенту у наявності не має, однак опубліковано 2 фахові статті та 8 робіт апробаційного характеру

	Візуалізація розробки (за наявності)
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Схема позиціонування



	Контактна особа

(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
	Павлов Геннадій Вікторович, доктор технічних наук, професор проректор з наукової роботи Національного університету кораблебудування імені адмірала Макарова, 0677366510,                     e-mail: pavlov.gv.nuk@gmail.com


10.  Еластомірні пружні прокладки суднобудівного призначення
	Призначення та сфера застосування розробки
	Розробка призначена для заміни деревини в опорних пристроях суднобудівного призначення

	Суть та основні характеристики розробки
	Еластомірні пружні прокладки суднобудівного призначення моделюють пружні властивості дерев’яних елементів, що використовуються у суднобудівних опорних пристроях. Це дозволяє замінити традиційні дерев’яні елементи суднобудівних опорних пристроїв на еластомірні пружні прокладки

	Основні переваги розробки
	Еластомірні пружні прокладки невибагливі до морських умов експлуатації, вони можуть зазнавати великих формозмінень й деформації. При цьому, на відзнаку від дерев’яних, вони можуть                          використовуватися багаторазово

	Стан готовності розробки
	Розробка готова до впровадження

	Затребуваність на ринку
	Звичайні конструкції, виконані з деревини, порівняно недовговічні. В умовах суднобудування і судноремонту додаються чинники, що сприяють прискореному зносу деревних           конструкцій. Еластомірні пружні прокладки позбавлені цих недоліків, тому вони затребувані у суднобудівному виробництві

	Інформація щодо наявності патенту
	Отримано патент України на корисну модель № 36820

	Візуалізація розробки (за наявності)
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Пружні еластомірні прокладки та спускові доріжки с пружними еластомірними прокладками

	Контактна особа

(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
	Павлов Геннадій Вікторович, доктор технічних наук, професор проректор з наукової роботи Національного університету кораблебудування імені адмірала Макарова, 0677366510,                     e-mail: pavlov.gv.nuk@gmail.com


11.  Різання суднокорпусних сталей з додаванням води в плазму
	Призначення та сфера застосування розробки
	Виготовлення деталей плазмовим різанням із листового прокату в судно- та машинобудуванні

	Суть та основні характеристики розробки
	В процесі повітряно-плазмового різання неперпендикулярність кромок різу може досягати 2,5 мм  на сторону, що істотно впливає на об’єм наплавленого металу, продуктивність і якість зварювання. В процесі різання кромки насичуються азотом і при зварюванні під флюсом товщин 5…12 мм виникають пори в        зварних швах

	Основні переваги розробки
	Застосування повітряно-плазмового різання з додаванням води в плазму е ефективним засобом запобігання порам при автоматичному зварюванні деталей завтовшки до 12 мм унаслідок протікання плазмохімічних процесів з’єднань азоту, а також впливу водню на зменшення розчиненого азоту в сталі. Потужність дуги при плазмовому різанні з додаванням води підвищується завдяки зростанню напруги дуги. Підвищення    напруги дуги (170…180 В) зменшує ширину різу, неперпендикулярність кромок різу складає 1,0…1.2 мм, що відповідає 2 класу неперпендикулярності по стандарту. Наявність води запобігає розповсюдженню тепла за межі душової завіси, охолоджує кромки різу при переміщенні плазмотрону. Супутнє охолоджування кромок різання водою забезпечує мінімальні деформації, тому правка деталей не потрібна

	Стан готовності розробки
	Метод повітряно-плазмового різання з додаванням води упроваджений на стаціонарних машинах типу «Кристал» на Херсонському суднобудівному заводі (ТОВ «Смарт Мерітайм Груп»)

	Затребуваність на ринку
	Розробка може бути застосована в промисловості

	Інформація щодо наявності патенту
	Патенту у наявності не має, опубліковано 2 монографії та 17 наукових статей

	Візуалізація розробки (за наявності)
	[image: image17.png]


 [image: image18.png]



Машина типу «Кристал» та плазмотрон для плазмового різання ПМР-74М

	Контактна особа

(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
	Павлов Геннадій Вікторович, доктор технічних наук, професор проректор з наукової роботи Національного університету кораблебудування імені адмірала Макарова, 0677366510,                     e-mail: pavlov.gv.nuk@gmail.com


12.  Буксирувані підводні апарати проекту «Глайдер»
	Призначення та сфера застосування розробки
	Буксирувані підводні апарати проекту «Глайдер» призначені для пошуку та інспекції затонулих об’єктів відео- і магнітометричними засобами. Забезпечують передачу відеозображення в реальному масштабі часу й двосторонній інформаційний обмін між підводним апаратом і судном-буксирувальником

	Суть та основні характеристики розробки
	В залежності від виконуваємих завдань на апарат може бути встановлено: гідролокатор бічного огляду, профілограф, гідролокатор кругового огляду, металодетектор. Завдяки малим масо-габаритним характеристикам можливе застосування апарату з борту маломірних суден. Наявність активних органів керування на апараті не потребує регулювання швидкості руху судна-буксирувальника

	Основні переваги розробки
	Найважливішими перевагами розробки є можливість зниження витрат часу на інспекцію акваторій портів та шельфових зон на 45-50%

	Стан готовності розробки
	Розробка впроваджена на промислових підприємствах України

	Затребуваність на ринку
	Розробка може бути застосована для обслуговування та обстеження акваторій портів, шельфу та у підрозділах ДСНС України, ВМС ЗС України

	Інформація щодо наявності патенту
	Патенту у наявності не має, розробка вже реалізована на ринку

	Візуалізація розробки (за наявності)
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Пульт керування та підводні апарати

	Контактна особа

(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
	Павлов Геннадій Вікторович, доктор технічних наук, професор проректор з наукової роботи Національного університету кораблебудування імені адмірала Макарова, 0677366510,                     e-mail: pavlov.gv.nuk@gmail.com


13.  Малогабаритні прив’язні підводні апарати проекту «Інспектор»
	Призначення та сфера застосування розробки
	Підводні апарати призначені для пошуку та інспекції затонулих об'єктів відео-, гідроакустичними та магнітометричними приладами, виконання простих підводно-технічних робіт з використанням підводних маніпуляторів, високоякісного документування процесу й результатів підводно-технічних робіт

	Суть та основні характеристики розробки
	Завдяки гідроакустичному обладнанню має можливість контролювати акваторію навколо якірної стоянці корабля з оперативним реагуванням на появу порушників простору, а у випадку їх появи оперативно виконувати ідентифікацію. Завдяки наявності магнітометру має можливість виконувати пошук металевих предметів, що знаходяться в укриваючому середовищі (під шаром ґрунту)

	Основні переваги розробки
	Найважливішими перевагами розробки є можливість зниження витрат часу на інспекцію акваторій портів, гідротехнічних споруд та шельфових зон на 45-50%

	Стан готовності розробки
	Розробка впроваджена на промислових підприємствах України

	Затребуваність на ринку
	Розробка може бути застосована для обслуговування та обстеження акваторій портів, шельфу, гідротехнічних споруд та у підрозділах ДСНС України, ВМС ЗС України

	Інформація щодо наявності патенту
	Патенту у наявності не має, розробка вже реалізована на ринку

	Візуалізація розробки (за наявності)
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Підводні апарати та комплект обладнання

	Контактна особа

(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
	Павлов Геннадій Вікторович, доктор технічних наук, професор проректор з наукової роботи Національного університету кораблебудування імені адмірала Макарова, 0677366510,                     e-mail: pavlov.gv.nuk@gmail.com


14.  Малогабаритні телекеровані підводні апарати проекту «Гідрограф»
	Призначення та сфера застосування розробки
	Підводні апарати призначені для пошуку, ідентифікації, обстеження підводних об'єктів відео-, гідроакустичними й магнітометричними засобами; приладової інспекції підводних об'єктів зовнішніми вимірювальними приладами; виконання підводно-технічних робіт за допомогою маніпулятора й різака тросів; високоякісного документування процесу й результатів підводної роботи з GPS-прив'язкою координат

	Суть та основні характеристики розробки
	Наявність лагового приводу забезпечує підвищену маневреність для ретельного обстеження підводної частини суден на якірній стоянці чи біля причалу

	Основні переваги розробки
	Найважливішими перевагами розробки є можливість зниження витрат часу на інспекцію акваторій портів, гідротехнічних споруд, підводних частин суден та шельфових зон на 45-50%

	Стан готовності розробки
	Розробка впроваджена на промислових підприємствах України

	Затребуваність на ринку
	Розробка може бути застосована для обслуговування та обстеження акваторій портів, шельфу, гідротехнічних споруд та у підрозділах ДСНС України, ВМС ЗС України

	Інформація щодо наявності патенту
	Патенту у наявності не має, розробка вже реалізована на ринку

	Візуалізація розробки (за наявності)
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Підводний апарат

	Контактна особа

(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
	Павлов Геннадій Вікторович, доктор технічних наук, професор проректор з наукової роботи Національного університету кораблебудування імені адмірала Макарова, 0677366510,                     e-mail: pavlov.gv.nuk@gmail.com


15.  Безекіпажне надводне судно
	Призначення та сфера застосування розробки
	Моніторинг акваторій та берегових зон (охорона природи, екологічний моніторинг, охорона інженерних комунікацій та гідроспоруд, охорона підводних пам'яток історії, висвітлення надводної та підводної обстановки, пошуково-рятувальні роботи та ін.

	Суть та основні характеристики розробки
	Розробка спрямована на створення автономних роботизованих морських транспортних систем. Такі системи складаються з трьох основних взаємопов'язаних підсистем; першою і головною є підсистема енергетики та автономного руху яка забезпечує живлення бортового обладнання та безпечний рух безекіпажного судна по заздалегідь заданому маршруту, другою є підсистема начіпного обладнання яка забезпечує виконання різноманітних місій, третьою є комунікаційна підсистема для обробки, збереження та обміну даними між бортовими системами бізекіпажного судна та пультом оператора (за необхідністю).  В залежності від поставленої задачі на безекіпажне судно встановлюється відповідне начіпне обладнання, виконується програмування маршруту і доставка (за необхідності) в зону патрулювання. Впродовж терміну виконання місії апаратура безекіпажного судна  може передавати дані на пульт оператора і реагувати на дії оператора в режимі реального часу

	Основні переваги розробки
	Основною перевагою таких систем є високі експлуатаційні характеристики, мобільність та універсальність                  застосування. Недоліком є порівняно високі капітальні витрати на створення флотилії безекіпажних суден, їх додаткового оснащення та берегової інфраструктури

	Стан готовності розробки
	Розроблено методи проектування окремих блоків головних підсистем, технології. Проведено імітаційне та натурне випробування окремих вузлів та блоків головних підсистем. Побудовано експериментальний зразок безекіпажного судна

	Затребуваність на ринку
	Безекіпажні технології можуть бути застосована на водному транспорті для зменшення експлуатаційних витрат, збільшення часу присутності (посилення ефекту присутності), зменшення ризику для людського життя при діяльності на морі

	Інформація щодо наявності патенту
	Патенту у наявності не має. Результати розробки висвітлювались на науково-технічних конференціях, в конкурсних студентських роботах. За даною темою зареєстровано дві науково-дослідні та одна дослідно-конструкторська теми

	Візуалізація розробки (за наявності)
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Графічна інтерпретація визначення напряму руху перешкоди по відхиленню дистанції та кута напряму на перешкоду
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Функціональна схема мікропроцесорної системи керування електрорухом. 

	Контактна особа

(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
	Павлов Геннадій Вікторович, доктор технічних наук, професор проректор з наукової роботи Національного університету кораблебудування імені адмірала Макарова, 0677366510,                     e-mail: pavlov.gv.nuk@gmail.com


16.  Глибоководні ілюмінатори
	Призначення та сфера застосування розробки
	Конструкції універсальних  глибоководних ілюмінаторів використовуються в:

- населених і ненаселених глибоководних апаратах;

- камерах високого тиску, гіперборічиских камерах;

- в конструкціях обладнання для хімічної та інших галузей  промисловості, в автоклавах.

Габаритні характеристики по масі вигідно відрізняються від аналогічних для відповідного рівня тиску

	Суть та основні характеристики розробки
	Конічний ілюмінатор з органічного або мінерального скла дозволяє здійснювати широкий кутовий нагляд за об'єктами при перепаді зовнішнього (внутрішнього) тиску до 60 МПа

	Основні переваги розробки
	Кут конічний - 75-105º

  Діаметр  зіниці - 70-115 мм

  Матеріал - оргскло, мінеральне скло

  Матеріал оболонки - титан

  Глибина експлуатації - 500 - 6000 м

	Стан готовності розробки
	Розробку впроваджено в конструкції глибоководного апарату проекту “УРАН” з глибиною експлуатації до 6000 м

	Затребуваність на ринку
	Розробка перспективна для впровадження в морській глибоководній техніці різноманітного призначення, а також для конструкцій високого тиску в різних галузях промисловості

	Інформація щодо наявності патенту
	Патенту у наявності не має, опубліковано 5 статей

	Візуалізація розробки (за наявності)
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	Контактна особа

(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
	Павлов Геннадій Вікторович, доктор технічних наук, професор проректор з наукової роботи Національного університету кораблебудування імені адмірала Макарова, 0677366510,                     e-mail: pavlov.gv.nuk@gmail.com


17.  Матеріали плавучості підводних технічних засобів
	Призначення та сфера застосування розробки
	Плавучі композитні матеріали мають низьку густину 500...700 кг/м3 і міцність при гідростатичному стисканні 25 - 140 МПа. Можуть бути використані у якості елементів додаткової плавучості  для підводних технічних засобів

	Суть та основні характеристики розробки
	Розроблено серію композиційних матеріалів плавучості густиною від 420кг/м3 до 600кг/м3 для глибин експлуатації до 7000 м і щільністю від 420кг/м3 до 450кг/м3, що використовуються в якості глибоководних (1500 м і більше) і теплоізоляційних

	Основні переваги розробки
	Матеріали плавучості густиною 650кг/м3 виробництва Росії мають максимальну глибину тривалої експлуатації до 4500 м, виробництва США густиною 620 - 650кг/м3 – до 7000 м.,          виробництва Франції  густиною 500 – 520 кг/м3 має глибину експлуатації до 2000 м. Розроблені колективом кафедри матеріали густиною 480-500кг/м3 мають  глибину використання ту ж, що і французькі аналоги, та, одночасно, є теплоізолюючими матеріалами для підвідних робіт

	Стан готовності розробки
	Розробки впроваджено в конструкціях ненаселених прив’язних апаратів та блоків плавучості глибоко  водних технічних комплексів „Агент”, „Арго-Буй” та інших, які виготовлені в університеті , а також в конструкціях численних підводних засобів технічних засобів Росії та Китаю

	Затребуваність на ринку
	У галузі суднобудування, у першу чергу – підводне (як цивільне, так і військове). У зв’язку зі зростанням  глибини видобутку нафти у Чорному морі зростає потреба у матеріалах плавучості (що є теплоізоляційними на глибині). Це створює загальну зростаючу потребу у матеріалах. До розробки виявили інтерес: ДП «Дослідно-проектний центр кораблебудування», Jiangsu  ENTС., Ltd (Китай)

	Інформація щодо наявності патенту
	Отримано 5 авторських свідоцтв, захищено 10 кандидатських дисертацій, прилюднено 112 публікацій

	Візуалізація розробки (за наявності)
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	Контактна особа

(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
	Павлов Геннадій Вікторович, доктор технічних наук, професор проректор з наукової роботи Національного університету кораблебудування імені адмірала Макарова, 0677366510,                     e-mail: pavlov.gv.nuk@gmail.com


18.  Сферичні елементи для плавучості підводної техніки
	Призначення та сфера застосування розробки
	Застосовуються в якості окремих елементів плавучості, такі, як підводні буї плавучості, так і в комбінації з термопластичними смолами або термореактивними (синтактичний піна) з уявною густиною 600-650 кг/м3. 

	Суть та основні характеристики розробки
	Практичні комбінації синтактичної піни з додатковою поруватістю густиною 440-550 кг/м3. З модульних елементів плавучості збираються великі блоки плавучості необхідної форми

	Основні переваги розробки
	· дешевизна продукції;

· застосування розповсюджених матеріалів  та обладнання;

· збільшення строку експлуатації виробів

· низька уявна густина 

	Стан готовності розробки
	Досвід виготовлення та експлуатації експериментальних партій порцелянових оболонок з такими характеристиками:

- зовнішній діаметр 30 ... 250 мм

- товщина стінки 0,8-8 мм

- густина  120 - 650 кг / м3
- робоча глибина 6500 м

- руйнуючий гідростатичний тиск  до 160 МПа

	Затребуваність на ринку
	Освоєння мінеральних та біологічних ресурсів  Світового океану потребує надійних у експлуатації, дешевих елементів плавучості для населених та ненаселених апаратів підводних конструкцій та роботів

	Інформація щодо наявності патенту
	Отримано 1 патент

	Візуалізація розробки (за наявності)
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(ПІБ, посада, контактний телефон, електронна адреса)
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